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Introduction

* Les enjeux de la transition mobilitaire en milieu rural:
* Enjeux écologiques (15% des GES / -70% visé / 80% trajets en voiture)
* Enjeux économiques et sociaux (non motorisés / dep domicile-travail)
* Enjeux scientifiques (peu sur le rural)

* Uenracinement structurel d’une dépendance a 'automobile en
milieu rural :

- Eloignement des services publics (paradigme de la densité)

- Aménagement (routes)

- Injonction a la mobilité (modernité a fragmenté I'espace / bouger est +)
- Politique (mille feuille / peu d’ingénierie / mais gilets jaunes...)



Questions de recherche

* Qui sont les acteurs de la transition mobilitaire ?
* Comment interagissent-ils ? (coopération / conflictualité)

* Quels sont leurs représentations, leurs valeurs et leurs projets de
société ? (agendas / objectifs / temporalités)



Travail de terrain
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Acteurs et initiatives identifiés

* Role prégnant de la société civile

(notamment vélo)

. Millefeuille institutionnel et territorial
. Concentration des initiatives dans les

zones les mieux desservies

- LOM a créé une acculturation
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Perceptions des enjeux de la mobilité par les
acteurs

* 'autobus désavoué ? (axé / cher / mais identifié comme solution)
* Le capital sympathie du train confronté a la lourdeur de son infrastructure
* VAE sur le devant de la scene

* L'électrique comme salut technologique
» Déconnexion relative entre les enjeux sociaux et les enjeux de transition écologique
» Autopartage, Covoiturage, Smart Mobility : des inégalités d’acces qui
s‘enracinent ?
» Spatialement : zones denses vs zones peu denses, zones équipées vs zones déséquipées
» Socialement : capital mobilité dépendant du capital social, économique et culturel
= besoin de médiation sociale



Quels obstacles et leviers a la transition
mobilitaire?

* Financer le transport en ruralité

* La transition mobilitaire a moindre frais? (faible densité = difficulté a atteindre masse critique / auj co(ts
payés par individus)

* |rrégularité et complexité d’acces aux financements (difficulté si pas d’ingénierie)
* Quand la rareté crée de la concurrence entre acteurs (AAP concurrentiel ET non durable)

* Le portage politique local indispensable / les EPCI au coeur de la Transition mobilitaire

* ROle des élus / EPCI échelle intermédiaire micro/méso
* Le millefeuille de gouvernance : a la fois allié et ennemi (dilution mais aussi
coopération)
 Uexpertise : objet de conflits de légitimité (expertise usage/technique/réglementaire)

* Une réticence au changement réelle ou fantasmée?



Un guide d’inspiration

Les mobilités alternatives excluent-elles
les plus précaires ?

Quelques arguments
pour une (ransition
mobilitaire

Impulser

une dynamique
de

alternative dans
un lerritoire

Y a-t-il vraiment un besoin de mobilitée ?

Guide a l'attention

de toute personne
desireuse dagir
localement

La transition mobilitaire
menace-t-elle nos villages
et nos bourgs ?

Loin de vicer les centres villes, les piétons
et les cyclistes contriouent 2 renforcer 13

j des centres bourgs Ceux-ci
depensent presque deux fois plus gue
les automobilistes Le changement ces
pratiques de mobilité au quotidien a un
effet postf sur [économie et sur lemploi
fabrication locale ce vélos adaptés aux
besoins du rural, vente. réparation et services
de location de cycles, recréation de services
et de commerces dans les centres villages.
Par ailleurs, la mobilité partagée crée du
lien et les riveraines et nverains apoprécient
12 qualité ce vie dans un leu non saturé en
voitures, sécunsé aux abords des écoles,
avec Ges nuisances sonores récuites. Les
villages ont une image positive. attractive
qui répond aux enjeux de transition.

La voiture électrique est-elle
la solution ?

La technologie ne va pas tout regler
et lusage de la voiture électngue
est une solution parmi dautres La
geéneralisation de Iz voiture électrique
a lensemble de |a population et des
territoires présente e
maillage en bornes de rechargement
rapide nécessite des investissements
de renforcement du réseau lourds
et massifs, les sont
imités et le potentiel de recyclage
des batteries est pour le moment
inconnu. Quoi gu'il en soit. une voiture
électrique restera un objet coilteux
pour 2 plupart des ménages




On peuttous
agirsur la
mobilite

Les collectivités

L'organisation teritoriale répartit les
compétences a diverses echelles
communes, intercommunalités, depar-
tements et régons.

Toutes sont susceptibles dagir sur la
mobilité, en lien avec les associations et
initiatives citoyennes locales.

AU NIVEAU COMMUNAL

It est possible d'aménager les centres des
villages : par exemple, installer des box et
arceaux velos au démarrage des sentiers,
prés des aréts de bus, des senvices.

On peut asuss ameénager la woirie
communale pour inciter a ralentir la
circulation (installer des bacs a fieurs,
des bancs, réduire la voine, zones 30
km/h et zones de rencontre), réduire le
stationnement des vehicules, favoriser les
cheminements pistons.

IL est possible de mettre en place des
commissions mobilités ouvertes aux
citoyens et d'ouvrir des échanges sur ceite
thématique pour réunir les acteurs

Enfin, iL peut étre envisagé de metire
en place du transport 3 la demande par
délégation avec la région

AU NIVEAU INTERCOMMUNAL

La collectvité peut traiter la mobilité via
la compétence aménagement, tourisme,
économie ou encore cadre de vie. En
outre, les communes peuvent leur
déléguer certaines de leurs compeétences
{gestion de la wvoirie notamment). Enfin,
certaines communautés de communes
ont choisi de prendre la compétence
mobilité au ler juillet 2020, devenant alors
Autorité organisatnce de s mobilité lecale
(AOML). Dans le cas contraire, cest 1a
région qui est AOML Les communautés
de communes peuvent alors lui demander
des délégations de competence pour
mettre en ceuvre des actions {cf encadre
AOML). Au niveau de lélaboration des PLUI
(Plan Local d'Urbanisme intercommunal), il
est possible dintégrer un axe concernant
les déplacements. La collectivité a tout
intérét 3 Sappuyer sur lexpertise

du tissu associatif.

(AOML)
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{organisation uniquement en cas de carence de Loffre privée).
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La
sociéte
civile

EN TANT QU'ASSOCIATION, JE PEUX

Contribuer a la rédaction dun plaidoyer au niveau de ma
commune et/cu a plus large échelle {régionale, nationale)
pour inventorier les attentes des habitantes et habitants, identifier
des pistes dameélioration. ;

Apporter mon expertise auprés des pouvoirs publics locawx,
participer aux instances de concertation {commissions mcbilite
=S5 1 iques regionawd, en apportant les retours

yens et en étant force de proposition

Mettre en oeuvre des iniiatives autcgérees : apporter des réponses
directes aux besoins des habitants, par exemple un systéme
d'autopartage a [échelle de la commune ou méme d'un hameau.

EN TANT QUE CITOYEN., QUI SOUHAITE AGIR COLLECTIVEMENT,
JEPEUX ..

Rejoindre une association en passant par les f rations,
FNAUT (Fedération Nationale des Usagers des Transports), s FUB
(Féderation des Usagers de s Bicycletie), une association locale
d'usagers, une agence de mohbilité

Créer une as tion ou un collectif pour échanger sur les actions
a metire en place ;

Solliciter des rendez-vous avec ma communauié de communes,

ma commune, proposer {organisation d'une commission mebilite
qui pourra prendre la forme d'un comité consuliatif ou une réunion
publique

EN TANT QU'ENTREPRISE, JE PEUX

Mettre en place des incitations & la pratique de
lécomonbilité via le forfait mobilités durables, Linstallation
darceaux, de boxes vélc sécurisés et de douches,
mettre en place des lignes de covoiturage...

Communiquer en iniemeetenexternesurlesdférentes
solutions mcbilité pour se rendre & lentreprise voire
organiser un service de ramassage |

Organiser un temps déchange au sein de lentreprise
pour lancer la réflexion sur la question . suivi
éventuellement d'un groupe de travail (synchronisation
des horaires, télétravail) ;

Demander avec le senvice compétent en interne la
réalisation d'un diagnostic déplacement pour identifier
les flux et les leviers pour faciliter lécomebilite
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s'agit surtout d’'une question de coopération et de volonté.
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“Cest celui qui fait qui sail, nous
sommes ous des experis de la

mobilite. ™

Au-dela des structures et des infrastructures,
améliorer la mobitité passe par la recherche
dune meilleure coordination entre politiques
de transport ef durbanisme, et entre acteurs
concemés. La qualite de la relation entre les
octeurs d'un projet en fait la réussite:

Chacun des acteurs dispose d'une
expertise qui est leégitime -

1 Leégitimité technique et réglementaire :
LEtat et les collectivités territoriales
décident, ce qui peut &tre fait ou non, ainsi
que ce qui est dangereux ou impossible
techniquement, sur la base du droit

2 Légitimité démocratique -

Les élus en tant que représentants de
la population, doivent refléter Llintérét
de lensemble des citoyennes et des
citoyens, et s'assurer que leurs besoins
soient entendus.

3 Legitimité d'usage :

Les habitantes et habitants, en tant
quexperts du quotidien savent par
expérience, quels sont leurs besoins de
mobilite.

Cette capaciteé a développer des gptitudes
coopeératives durables et inconditionnelles
(gui ne dépendent ni du contexte, ni de
la situation, ni des personnes), donne a
chacun la possibilite de devenir acteurs/
actrices et co-auteurs/co-autrices des
transformations.

Le financement
de

Pécomobilite ,“;

Force est de constater qu'aujourd’hui les offres de mobilité sont inégalement
réparties entre les territoires. Or, sans politique de mobilité, ce sont les habi-
tants qui financent leur propre mobilité. Les usagers ignorent souvent le coGt
de revient réel de leur déplacement Le codt annuel d'une voiture particuliere
est d'environ 6 000 €/an, soit 10 a 12% du budget annuel d'un ménage. Cest
prés de 20 fois supérieur a celui lié a L'utilisation des transports publics (310 €)
et 60 fois supérieur au cout d'un véle eéquipé et entretenu (g6 €). Ceci est sans
compter les colts externes non monétaires (nsécurité, pollution, bruit, con-
gestion routiére). Il y a donc un intérét pour tous et toutes a penser le transport
de maniére collective et solidaire.

De plus, les collectivités locales dépensent déja de l'argent pour la mobilité,
mais de maniére trés inégale selon les modes de transport et selon les ré-
gions.

Ce diagramme illustre les principaux flux de financement public de la mobi-
lité (moyennes a l'échelle d’'un département rural type)

Région

Bus at cars [hors tronspart scolaire)

Transport scolaire

Source : B. Verzat, institut négaWatt
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Roule ma poule - Association de
location de voiture

Un partenariat entre une petite commune
et une association, pour traiter de
lautopartage. de lintérét du statut
associatif et du travail des associations
expertes avec les collectivités, mais aussi
d&s limites du financement par appela

“ ‘Audépaﬂ. c'est la communaute de
communes qui @ aoquis 10 vehicules
électriques. Puis c'est chaque commune
qui a foit {ubilisation quelle voulait dun
vehicute. EX if n'y a qu'a Beaumont que le
maire a proposé de la mettre a disposition
des habitants. O a commence & fairs appel
aux gens qui éfaient intSresses. et il falioit
qu'an monte une association, car la maine
n'c pas le droit de concurrencer le secteur
prive et de louer direciement aux habitants.
Donc on o crée une association pour
@gerer lo voiture, assurer 'entretien et cest
finance par les cotisations. Et c'est TALECO7
qQui nous a montre comment faire pour
Sorganiser et pour financer tous ces frais (a°

Dromolib
Une agence locale de mobilité
en milieu rural

“ Avec le soutien de la Communaute
de communes du Val de Drome,
l'association en préfiguration de Scic s'est
constitués en 2014 pour répondre G un
besain d'accompagnement du changement
sur les pratiques de mobilite. L'association
fonciionne avec le soutien important de
financements europsens &f la capacité

Q fédeérer la filiere de l'écomobilite, réunir
les différentes parties prenanies de ia
thematique, favonser linterconnaissance,
{a compreéhension humaine pour faire
systéme. L'enjeu est davancer ensembie
avec les collechivites pour comprendre nos
compiementarites. Il ny a pas de bonnes
ou de mauvaises réponses, nous disposons
dune grande flexibilité pour expenmenter
les projets dans des délais réduits”

ALECO7
Une agence locale de l'énergie
et du climat

En appui des acteurs territoriaux sur les
projets de transition énergétique
“ “Le fait dintegrer la mobilite dans
notre champ d'action est un choix
stratégique important qQui n'a nien @ voir avec
les activités que l'on connait histoniguemnent
sur ta rénovation ou le développement
des energies renouvelobles. Petit @ pefit
{'association a agrandi son
penmetre doction () ce qui devenait
necessaire vu les enjeux nofamment en
termes démission de GES di oux transports.
Iy a un manque de connaissance des
clternatives alors quil s’en expériments
tous les jours, dans toutes les communes
en France ef en Europe. C'est donc g des
acteurs comme nous de faire connaiire
cetie ressource ef daccompagner les
projets”

Herbier du Diois
Forfait mobilité entreprise

Une entreprise qui s'occupe de la mobilité
de ses salariés.

Depuis plusieurs années, I'Herbier du
Diois propose une prime de 100 € par
mois pour les salariés a temps plein sils
ne viennent pas en voiture. Si le salanié
cumule cette prime pendant 10 mois, il
bénéficie d'une aide supplémentaire sur
facture, une réparation velo par exemple.

Collectif diois Piéton
Une association qui défend les
modes actifs

“ Une associaticn citoyenne qui
promeut les modes doux.

‘Comme c'était pas simple d'agir au niveau
communal, on a décide de commencer
déia a l'echetle du quartier_nous on n'est

pas juristes, on n'est pas specialistes

dans ces domaines-1a, aclors on acquiert
des compétences doucement, au fur et

a4 mesure des problémes qu'on examine.

Le résuliat, c'est qu'on est maintenont
inscrits dans e paysage de la mobilite de lo
commune, donc lorsquil y a des décisions
de consultations qui se font, un des résultats
c'est de pouvoir faire entendre notre point
devue”

Mobilité 0726
‘ ‘ Un acteur de l'insertion
sociale par la mobilité

‘La mobilité ce n'est pas seulement donner
un moyen de fransport @ quelquun. llny

a pas une seule réponse qui peut alier

a l'ensemble de la population : & une
personne @ un moment donne comrespond
une solution, et a une outre personne, il faut
powvair [ en proposer une autre. Parce
qu'elle n'en est pas au méme stade, et
qu'on n'a pas tous les competences pour
avoir le permis de conduire, ni ies capacites
financiéres, donc it y a forcement d'autres
choses a travailler, et du coup il faut voir

la mebitite différemment Pour que les
personnes aient le chobc”

L




